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2,

Zakladni udaje

Dilo je objednateli pfedlozeno ve tfech fazich:

1. faze: Analyza stavajiciho stavu a koncept fesSeni pro 1. fazi
- zaméreno na problematiku dopravy v klidu

2. faze: Komplexni navrh pro vSechny slozky dopravy
- koncept FesSeni pro 2. fazi

3.faze: Cistopis navrhu
- se zapracovanim pfripominek z projednani konceptu

2.1. Analyza stavajici situace v uzemi

sidlisté Polabiny je klasickym obytnym utvarem, kde se v sou€asné dobé silné projevuje
nedostatek kvalitnich zafizeni pro dopravu v klidu

problém se projevuje zejména ve vecernich hodinach po naplnéni stavajici nabidky
odstavnych ploch

kofeny tohoto problému spocivaji ve zpusobu vystavby sidlist formou KBV v 70-80.
letech minulého stoleti, kdy bylo uvazovano s urcitym stupném automobilizace a byla
realizovana pouze €ast zafizeni pro dopravu v klidu, ktera uz ovSem v sou€asné dobé
neodpovidaji potfebam v uzemi

stojici vozidla v sidlisti jsou pFekazkou ostatnim funkcim v Uzemi, rostouci deficit
vyvolava tlaky na dalSi funk&ni slozky v uzemi

na ulici Kunéticka, ktera je patefni komunikaci pro obsluhu Uzemi dochazi ke kolizi
dopravy v pohybu (zejména MHD) se zaparkovanymi vozidly

cela lokalita Cihelna je na centrum mésta dopravné napojena pres kfizovatku u Josefa,
ktera je dlouhodobou dopravni zavadou

v ulici Kunéticka chybi uceleny pési tah

2.2.Hranice freSeného Uzemi

feSené uzemi tvofi vlastni obytny soubor Cihelna a dalSi plochy, které jsou pro toto uzemi
nezbytné z hlediska pInéni i dalSich funkci (vybavenost, sport, rekreace)
feSené uzemi je ohrani¢eno ulicemi: K Cihelné, Kunéticka, Hradecka

2.3.Ucel studie

fesit systém dopravni obsluznosti sidlisté

rozhodnout o zpusobu vedeni linek MHD

optimalizovat pocet a rozmisténi zastavek

navrh uspofadani ulice K Cihelné koordinovat s dopravnim feSenim UPce

na severnim okraji sidlist¢ navrhnout dopravni napojeni ulice Kunétickd na ulici
Hradeckou v koordinaci s dopravnim napojenim rozvojové lokality Fablovka



na jiznim okraji sidlisté koordinovat dopravni feSeni s uspofadanim kfizovatky U Josefa

v navrhu uplatnit prvky moderniho zklidhovani

odstranit problémy spojené s deficitem ploch pro dopravu v klidu

predlozeny elaborat je zpracovan na zakladé ovéfené metodiky, ktera je autorskym dilem
zhotovitele a jako takova podléha pfisluSnym ustanovenim autorského zakona ve smyslu
ochrany dusevniho vlastnictvi (informace poda autor - firma Highway Design Hradec
Kralové, Jizni 870, 500 03)

tato metodika byla vypracovana a postupné zdokonalena na podobnych zakazkach
v Hradci Kralové, Pardubicich a Chrudimi

v zasadé je pracovni postup fizen v nasledujicich 11-ti fazich:

1. faze

2. faze

3. faze

4, faze

5. faze

6. faze

7. faze

8. faze

9. faze

10. faze

11. faze

zajisténi a doplnéni podkladu, mapové podklady, analyza
stavajicich UPD a UPP, dale upfesnéni hranic feSeného tUzemi,
specifikace pozadavku objednatele, zajisténi demografickych udaju z
databaze GIS

bude proveden dopravné urbanisticky pruzkum feSeného Uzemi se
zaméfenim pozornosti na stavajici funkéni plochy, objekty v&etné
podlaznosti, dopravni trasy a plochy, princip dopravni obsluznosti,
MHD, cyklo a péSi trasy, zelen

bude proveden pasport ploch pro dopravu v klidu - stavajici nabidka
pro parkovani a odstavovani vozidel v feSeném uzemi

bude proveden prizkum obsazenosti ploch v priibéhu dne a
prizkum délky doby parkovani

bude provedena a zdokladovana analyza stavajiciho stavu vcetné
vytypovani problematickych lokalit, stanoveni deficitu stani pro stav a
vyhled

projednani analyzy stavajiciho stavu

bude proveden koncept navrhu opatfeni pro:

a) zajisténi systému dopravni obsluznosti feSeného uzemi

b) dopravu v klidu s cilem pokryt deficit ploch pro dopravu v klidu
pro:

b.1) stavajici stav

b.2) vyhled

c) zajisténi nastupnich ploch pro techniku HZS

d) zasady navrhu uprav parteru

e) koordinace s dalSimi zaméry v uzemi

projednani konceptu se zamérenim pozornosti na 1. etapu feSeni
problému

prezentace konceptu v Zastupitelstvu MO, pfenos informaci pro

,Program regenerace sidlisté

predani stanoviska objednatele k projednani konceptu a pozadavku
na dopracovani Cistopisu dila

bude proveden Eistopis navrhu opatieni dle bodu 7 se
zapracovanim vysledkd projednani dle bodu 8, 9, 10



3. Podklady

3.1.Mapové podklady

Objednatelem byly pfedany nasledujici digitalni podklady z databaze mésta:

» digitalni mapa mésta

«  UPm Pardubice

« digitalni letecky snimek feSeného uzemi
* PD okruzni kfizovatky U Josefa

» studie Parkovisté Kunéticka, Ing. Zima

e dopravni feSeni UPce

» studie navrhu détskych hfist

e dal8i podklady pfedané objednatelem

3.2.Vyvhodnoceni zpracovanych dokumentaci

3.2.1.Navrh dle Ing. Zimy

Jedna se o studii Parkovisté Kunéticka. Kde objednavkou ¢&j. 57/03/1 z 21.5.2003
objednal MO Pardubice Il vypracovani studie, ktera méla ovéfit:
- kapacitu parkovisté na vytypovanych pozemcich
- napojeni parkovisté na mistni komunikaci, s posouzenim vlivu na
bezpecnost provozu
- propocet orientaénich stavebnich naklad(
Byly vypracovany 3 alternativy feSeni. Nedoslo vSak ke shodé s majitelem pozemku.

3.2.2.Navrh stani pro UPce Pardubice

Univerzita Pardubice feSi stani vozidel na svych pozemcich. V nami vypracovaném
navrhu je provedena koordinace uspofradani ulice K Ciheln& s napojenim na tyto plochy.

3.2.3. Dalsi naméty

Byly brany v uvahu dalSi pfedlozené naméty pro feSeni dopravy v klidu tak i v pohybu.
Tyto naméty byly ¢asteCné zapracovany do Studie dopravy v klidu.

3.2.4. Studie navrhu détskych hfist

Pro komplexni feSeni regenerace sidlis$té a namétu objednatele byla tato studie zahnuta
do Cistopisu Dopravné urbanistické studie.



4. Stavajici stav

4.1.8Sirsi dopravni vztahy

Re$enym Gzemim pro problematiku dopravy v klidu je uzavfeny obytny okrsek ulicemi
Kunéticka, K Cihelné a K Rozvodné. Toto uzemi bylo na zakladé pozadavku objednatele
dodate€né rozSifeno v pribéhu praci na zakazce. Zahrnuje navic Uzemi puvodni zastavby
Cihelny smérem vychodnim a Uuzemi pro podnikani a sluzby podél ulice Hradecka smérem
severozapadnim.

Tato &ast mésta je zaclenéna do sidli§té Polabiny. Uzemi je situovano pFi SV okraji
mésta Pardubice. Stavajici dopravni napojeni je realizovano jednak ulici Studentska kolem
UPCE Pardubice na komunikaci Hradecka a dale pfi vyjezdu z Pardubic ulici Kunéticka na
komunikaci Hradecka.

4.2.Dopravni systém sidlisté

Hlavnimi komunikacemi sidlidté jsou ulice Kuneticka, K Cihelné, K Rozvodné

Na komunikaci Kunéticka je napojena do vnitrobloku panelovych domu &.p. 101-114
obsluzna komunikace U Josefa, jde o znackami upravenou komunikaci v rezimu obytna
zéna. Vnitini ¢asti obytného okrsku jinak neprochazi zadné prijezdné komunikace.

Na tyto mistni komunikace jsou pfimo napojeny stavajici kapacity odstavnych a
parkovacich ploch.

Z ulice Kunéticka dale sméfuji mistni komunikace do ulic Brozanska a Mezi
zahradami zde se jedna o zastavbu pfevazné rodinnymi domy (nenachazeji se v feSeném
okrsku pro dopravu v klidu, ale byly zahrnuty do feSeni systému dopravni obsluznosti).

4.3. Méstska hromadna doprava

Po mistni komunikaci Kunéticka a dale ulici Studentska je vedena autobusova linka
€.16. Zastavky MHD jsou zakresleny v pfiloze Situace - Pasport ploch, v této pfiloze jsou
rovnéz zakresleny izochrony pro dochazkovou dobu na zastavku MHD 5 minut. Z vykresu je
patrné, Ze stfedni €ast sidlisté zahrnujici tfi panelové domy o celkem 20 vchodech neni
pokryta doporu¢enou dochazkovou vzdalenosti.

4.4.Doprava v klidu obecné

V feSeném Uzemi se nachazi jak parkovaci a odstavné plochy na terénu tak i v
omezené mife garazova stani u rodinnych domu. Dale v severni ¢asti okrsku na ulici K
Rozvodné navazuji tfi uzaviené hromadné stani u soukromych firem tak i jedno uzaviené
hromadné garazové stani.

Cast s rodinnymi domy vykazuje deficit, ktery je zptisoben uméle pfekrogenou
kapacitou. Z ddvodu nevhodného odstavovani vozidel, neslouzici pro obyvatele téchto
rodinnych dom.

V centralni ¢asti se nachazi zastavba obytnych domu 12np., 8np., 4np. Dale je zde
umisténa stfedni odborna Skola, obchod s potravinami, restaurace a nékolik détskych hfist.



Vzhledem k vysokému poctu obyvatel zejména v ulici Kunéticka je stavajici kapacita
parkovacich ploch zcela nedostateCna. Vozidla jsou ve vysoké mife odstavovana mimo
parkovaci plochy resp. v profilu komunikaci. Zde odstavena vozidla silné omezuji
prijezdnost komunikaci. Z téchto duivodl byly pro feSeni dopravy v klidu na zakladé
terénnich prizkumud oznaceny za problematické a byly vymezeny pro feSeni podokrsky
2,5,6. Dale byla vymezena ¢ast pro feSeni v podokrsku 1 v ulici K Cihelné vzhledem ke
koncepcnimu vyuziti ulice K cihelné.

4.5.Dopravni zavady

4.5.1.Dopravné — urbanistické

klidu v prostoru nejvétSiho soustfedéni obyvatel sidlisté. V tomto prostoru neni odpovidajici
nabidka na pozadované kapacity, z toho ddvodu je vyvijen vyrazny tlak na stani vozidel v
profilu ulice Kunéticka. to je v rozporu s pozadavky na kvalitu dopravni obsluznosti a provoz
MHD. Proto je na ulici Kunéticka zaméfena hlavni pozornost navrhu.

4.5.2.Bodové

Neprehledné kfizovatky pfi vyjezdu z obytného okrsku. Jedna se o kfizovatku s MK
Kunéticka, K Cihelné a Studentska. Dale druhy vyjezd smér Hradec Kralové z MK Kunéticka
na komunikaci Hradecka. Obé kfizovatky jsou velmi nepfehledné. Byly podany naméty pro
jejich FeSeni.

Velky nedostatek mist a 3patna kvalita pro stani a odstaveni vozidel pfed
vysokopodlaznimi objekty ¢p.115, 116, 117 a drogerii, kde pocCet obyvatel mnohonasobné
prevySuje stavajici kapacitu, dale pred vysokopodlaznim objektem &p.100 viz Situace -
Pasport ploch.

4.5.3.Zpusobené nevyhovujici situaci v dopravé v klidu

Jedna se zejména o mistni komunikaci Kunéticka kde nastava kolize s provozem
MHD je zhor$ena prujezdnost. Blokovani ploch pro pozarni a rychlou zachranou sluzbu.
Stani na mistni komunikaci K Ciheln& na nezpevnénych plochach a to v rozporu se zdkazem
zastaveni. Dale poruSovani zakona o provozu vozidel na pozemnich komunikacich
nedodrzovanim ustanoveni o nutné volné Sifce jizdnich pruhd pfi odstavovani vozidel.

5. Doprava v klidu

5.1.Priuzkum dopravné — urbanisticky

Res$ené tzemi bylo pro Ucely feseni problematiky dopravy v klidu rozdé&leno na pét
Casti (okrsku). Hranice okrskl jsou vymezeny tak, aby jednotlivé okrsky byly charakteristické
typem zastavby (nizkopodlazni zastavba rodinnych domd, bytové domy apod.). Okrsky byly



na zakladé terénnich prizkumd z davodu vétsi podrobnosti navrhu ¢lenény na diléi ¢asti
(podokrsky). Zaroven byl proveden podrobny prizkum dopravniho systému v uzemi
s ohledem na vSechny slozky dopravy (dynamicka, staticka, MHD, pé&si).

V ramci fedeni problematiky dopravy v klidu probihaly v souladu s metodikou
zhotovitele ovéfenou na pfedchozich zakazkach podobného charakteru terénni prizkumy ve
dvou fazich:

e pruzkum stavajicich ploch pro dopravu v klidu (pasport ploch)
e priuzkum obsazenosti téchto ploch v ¢ase

5.2.Pasport ploch pro dopravu v klidu

V této fazi terénniho prlizkumu se zjistuje poloha, kapacita a zpusob parkovani vozidel
stavajicich ploch pro dopravu v klidu. Do mapového podkladu se zakresluje nasledujici:

Zaliv podél komunikace vyznaéeny

Stavebné vymezena plocha pro parkovani vozidel, kterd po celé své délce pFimo
navazuje na komunikaci vyznacena dopravni znackou €. IP 11, resp. vodorovnym
dopravnim znacenim.

Zaliv podél komunikace nevyznaéeny

Stavebné vymezena plocha pro parkovani vozidel, kterd po celé své délce pfimo
navazuje na komunikaci, nevyznacena svislym ani vodorovnym dopravnim znacenim.

Stani podél komunikace vyznacené

Stavebné nevymezené stani v profilu komunikace vyznalené dopravni znackou ¢&.
IP11, resp. vodorovnym dopravnim znacenim.

Stani podél komunikace nevyznaéené

Stavebné nevymezené stani v profilu komunikace nezakazané, nevyznacené svislym
ani vodorovnym dopravnim znacenim.

Parkovisté na terénu

Stavebné vymezena plocha pro parkovani vozidel, ktera je s mistni komunikaci
propojena jednim nebo dvéma vjezdy/vyjezdy.

Parkovisté neverejné uvnitfi arealu

Stavebné vymezena plocha pro parkovani vozidel, ktera je umisténa na soukromych,
vefejnosti nepfistupnych pozemcich. Z uvedeného divodu neni kapacita nevefejnych
parkovist’ uvnitf arealu zahrnuta do navrhu.

Radové garaze

Pozemni objekty fadovych garazi. Uvazovana obsazenost garaze je jedno vozidlo,
vozidla odstavena v garazich ani kapacita garazi nejsou zahrnuta do navrhu. Tento
predpoklad nema vliv na velikost zjisténého deficitu ploch pro dopravu v klidu na
terénu.

Hromadné garaze

Objekt, popf. oddéleny prostor, ktery slouzi k odstavovani nebo parkovani vozidel a ma
vice nez 3 stani. Je uvaZzovana plna obsazenost objektu, zde odstavena vozidla ani
kapacita objektu nejsou zahrnuta do navrhu. Tento pfedpoklad nema vliv na velikost
zjisténého deficitu ploch pro dopravu v klidu na terénu.



Zakaz stani nebo zastaveni

Usek se zakazem stani nebo zastaveni vyznadeny svislou dopravni znackou &. B28
nebo B29, resp. vodorovnym dopravnim znacenim.

Obytna ulice
Komunikace vyznagena svislou dopravni znackou €. IP26.

5.3.Pruzkum obsazenosti ploch

Cilem druhé faze terénniho prizkumu je zjisténi po¢tu zaparkovanych a odstavenych
vozidel v jednotlivych podokrscich v pribéhu dne.

) Scitani vozidel probéhlo v primérny pracovni den (13.9.2006 v 8, 12, 16 a 20 hodin.
Udaje o poctech vozidel byly zaznamenavany do mapovych podkladl obsahujicich
parkovaci a odstavné plochy zjisténé v pfedchozi fazi.

5.4. Analyza stavajiciho stavu

Zjisténé pocty zaparkovanych a odstavenych vozidel v jednotlivych okrscich, resp.
jejich dil¢ich ¢astech jsou pfehlednou formou uvedeny ve spojnicovych grafech. Spojnicové
grafy znazorfuji obsazenost parkovacich a odstavnych ploch v pribéhu dne v porovnani se
stavajici kapacitou parkovacich ploch. Sloupcové grafy informuji o nejvy8Sim zjisténém poctu
vozidel v podokrsku béhem a pfedevSim o vyuZiti parkovacich ploch v této Spickove hodiné.

Kapacita parkovacich ploch zahrnuje ,oficialni“ parkovaci plochy na terénu, tj. plochy
jednoznaéné urCené k parkovani, vyznaCené svislym nebo vodorovnym dopravnim
znacenim, tak i dopravnim zna¢enim nevyznafend, nezakazana stani. Dopravnim znaenim
nevyznacena, nezakazana stani se v feSeném uzemi vyskytuji vyjimeéné a predstavuji
vyhradné nevyznafena a nezakazana stani podél komunikace pfi zachovani dostateéného
prujezdného profilu.

Nejvyssi zjisténé pocty vozidel, kapacity stavajicich ploch a deficit parkovacich ploch je
uveden v priloze A.2 Tabulkova ¢ast. Je zde vycislen deficit parkovacich ploch odpovidajici
kapacité ploch zahrnujici vyznaCena i nevyznacena, nezakazana stani. Na zakladé vyse
uvedeného tyto hodnoty vychazi ze vzorku zjisténého prizkumem dne 13.9.2006.

Problemati¢nost jednotlivych okrsku, resp. dilich €asti (podokrsk(l) je zakreslena
v pfiloze Situace - obsazenost ploch. Jednotlivé ¢asti feSeného Uzemi jsou dle sytosti barvy
v této vykresové pfiloze ¢lenény nasledovné:

» cast neproblematicka (celkova kapacita neprekrocena)

e ¢ast mirné problematicka (celkova kapacita prekroéena méné nez o 10 %)
e ¢ast problematicka (celkova kapacita prekro¢ena o 10 — 40 %)

« (¢ast silné problematicka (celkova kapacita prekroéena vice nez o 40 %)

Bé&hem analyzy stavajiciho stavu bylo pracovano s demografickymi Udaji o poctu
obyvatel feSeného uzemi. Pro kazdou dil&i ¢ast podokrsku byl vyCislen pomér poctu obyvatel
a nejvyssiho zjisténého poctu vozidel. Uvedeny ukazatel byl prohlasen za orientaCni stupen
automobilizace (Tabulkova &ast). Do ukazatele nejsou zahrnuta vozidla odstavena v



uzavienych hromadnych stani a garazich - vozidla odstavena v garazich nevytvari v
feSeném uzemi deficit.

Zavéry analyzy stavajiciho stavu:

Z hlediska dopravy v klidu jsou problematické podokrsky 2,5,6. Tyto ¢asti byly vymezeny
pro feSeni dopravy v klidu. V podokrscich 2 a 6 se jedna pfevazné o vysokopodlazni
zastavbu.

V podokrsku ¢.1 nedochazi k deficitu stani vozidel. Nastava zde ale porudovani zdkona
0 provozu vozidel na pozemnich komunikacich nedodrzovanim ustanoveni o nutné volné
Sifce jizdnich pruhu pfi odstavovani vozidel. Pro feSeni v ulici K Cihelné byla pro feSeni
dopravy v klidu vymezena i ¢ast v podokrsku €. 1, kde dale navazuje feSeni v podokrsku €.6.
Na mistni komunikaci K cihelné jsou ve velké mife odstavovana vozidla na nezpevnéné
krajnici v rozporu se zakazem zastaveni, Z tohoto divodu je navrzeno koncepéni feSeni ulice
K Cihelné.

V podokrsku ¢.2 v ulici K Rozvodné jsou blokovana dvé stani pro pozarni a rychlou
zachranou sluzbu. Z tohoto divodu a pro nedostatek parkovacich a odstavnych ploch je
navrzeno nové usporadani pfistupu k objektu.

U konecCné zastavky(toCny) MHD se nachazi pomérné malo vyuZivané volné pfistupné
parkovisté s pomérné velkou kapacitou, nevyhodou tohoto parkovisté je vzdalenost od okolni
zastavby.

Podokrsky 3 a 7, kde se jedna o zastavbu rodinnymi domy tato ¢ast vykazuje deficit,
ktery je zpisoben uméle pifekro¢enou kapacitou. Z divodu nevhodného odstavovani vozidel,
neslouzici pro obyvatele téchto rodinnych domd. Z divodu malého poctu obyvatel v téchto
rodinnych domech a vy3e uvedeného byly vyhodnoceny pro feSeni dopravy v klidu za
nevhodné.

V podokrsku €.7 se nachazi soukromy uzavieny pozemek z €asti slouzici jak odstavna
plocha pro vozidla z okolni zastavby - tento pozemek je uzavieny a proto tyto vozidla nejsou
zahrnuta do vypodtu/deficitu.

Béhem prazkumu bylo zjisténo v FeSenych problematickych podokscich (2,5,6) 326
vozidel ve $pickové hodiné(20 00). Pro tato vozidla je k dispozici pouze 240 stani. Vzhledem
k vysokému poctu obyvatel a nizké stavajici kapacité parkovacich ploch tak v feSenych
podokrscich pfipada jedno parkovaci stani na cca 7 obyvatel. V podokrsku €.6 pfipada
dokonce jedno parkovaci misto na cca 11 obyvatel - stavajici stav velmi nevhodny.

Byl zjiStén orientacni stupen automobilizace 3,57 coz zhruba odpovida primérnému
stupni automobilizace pro CR (1:3,5).

5.5.Charakteristiky jednotlivych okrsku

5.5.1.0krsek 1

Jde o Cast bytového okrsku podél ulic K Cihelné a K Rozvodné nachazi se zde
fadovy 8 podlazni bytovy dim. Nedochazi zde k deficitu stani vozidel. Nastava zde ale
poruSovani zakona o provozu vozidel na pozemnich komunikacich nedodrzovanim
ustanoveni o nutné volné Sifce jizdnich pruhl pfi odstavovani vozidel. neni problematické



5.5.2.0krsek 2
Nachazi se podél ulice K Rozvodné a ¢astecné v ulici Kunéticka . Jsou zde zahrnuty tfi
vysokopodlazni 12p. objekty. Vozidla jsou odstavovana na plochach pro pozarni a zachranou
sluzbu. U konec¢né zastavky(toCny) MHD se nachazi pomérné malo vyuzivané volné
pfistupné parkovisté s pomérné velkou kapacitou. Stavajici kapacita parkovacich ploch je
nedostatecna a relativni deficit je do 40% - Uzemi problematickeé.

5.5.3.0krsek 3
Jedna se o zastavbu 4 rodinnymi domy a restauraci Sqvosh centrum tato ¢ast vykazuje
deficit, ktery je zpusoben uméle prekro¢enou kapacitou. Z divodu nevhodného odstavovani
vozidel, neslouzici pro obyvatele téchto rodinnych domu. Z divodu malého poctu obyvatel v
téchto rodinnych domech a vySe uvedeného byly vyhodnoceny pro fesSeni dopravy v klidu
za nevhodné.

5.5.4.0krsek 4
Tato ¢ast se nachazi pfimo uvnitf obytného okrsku, nachazi se zde stfedni odborna
Skola s nékolika hfisti. Nepfiléha k Zzadné mistni komunikaci, neni problematicky.

5.5.5.0krsek 5
Jde o cCast bytového okrsku podél mistni komunikace Kunéticka kde na ni pfed
obytnym domem navazuje obsluzna komunikace U Josefa v rezimu obytna zéna. Zastavba
je slozena z 8 a 4 podlazniho fadového bytového domu. Stavajici kapacita parkovacich
ploch je nedostate¢na a relativni deficit je do 30% - tzemi mirné problematicke.

5.5.6.0krsek 6

Zde se nachazeji tfi vysokopodlazni 12p. objekty, obchod(drogerie), obchod(potraviny),
Vzhledem k vysokému poctu obyvatel je stavajici kapacita zcela nedostateCna a relativni
deficit byl prekro¢en o 110,2%! ve SpiCkové hodiné. Na této situaci ma nejvétsi podil
nedostatek volnych mist pfed objekty &p. 115 a 116. Také odstavovani vozidel v ulici K
Cihelné na nezpevnéné krajnici pfispiva k deficitu. Vozidla jsou pomérné zivelné
odstavovana a to zejména na slepém zakonceni pfed objektem €p. 116. Néktera vozidla jsou
odstavovana na soukromém uzavieném pozemku - vjezd z mistni komunikace Kunéticka.
Tento pozemek byl dfive feden jako mozné parkovisté viz. studie Ing. Zimy, nedoslo ale ke
shodé. uzemi silné problematické

5.5.7.0krsek 7
Jedna se o zastavbu 6 rodinnymi domy a restauraci U Josefa tato ¢ast vykazuje deficit,
ktery je zplsoben uméle prekrocenou kapacitou. Z divodu nevhodného odstavovani vozidel,
neslouzici pro obyvatele téchto rodinnych domd. Z divodu malého poctu obyvatel v téchto
rodinnych domech a vySe uvedeného byly vyhodnoceny pro feseni dopravy v klidu za
nevhodné.



6. Navrh opatreni
6.1. Hlavni cile navrhu

¢ hlavnim cilem navrhu je provést navrh opatfeni, ktery by pokryl stavajici a vyhledovy
deficit odstavnych a parkovacich stani

e navrh predlozit jako systémoveé feSeni pro cely obytny okrsek — pro celé uzemi sidlisté

e do navrhu promitnout rostouci potfeby poctu stani na zakladé rastu stupné
automobilizace

e do navrhu promitnout demografické udaje o vyvoji po¢tu obyvatel sidlisté

* v zajmu obyvatel sidlist€ a dotenych organizaci by mél byt funkéni dopravni systém
sidlisté, zahrnujici prvky pro dopravu v pohybu i v klidu

« tento navrh sleduje vySe uvedeny pozadavek s ohledem na zajisténi dopravni
obsluznosti objektl (bezpe€ny a kultivovany pfijezd vozidel pro obyvatele, pfijezd pro
sanitni vozy, prujezd vozidel pro sbér odpadu), dale zajisténi volnych pozarnich
nastupnich ploch a zajisténi potfebnych kapacit pro odstavovani a parkovani vozidel

» cilem navrhu je odstranéni dopravnich zavad
6.2.Zakladni koncepce navrhu

stavajici stav: - stavajici kapacita stani pro rok 2007

- stavajici zjistény pocet vozidel v feSeném uzemi
- navrh opatfeni pro pokryti deficitu v daném uzemi
vyhled: - jedna se o stav pro vyhled s upravenym stupném automobilizace

- stavajici kapacita stani pro rok 2007
- zjiStény pocet vozidel upraveny stupném automobilizace
- dopad tohoto navrhu opatfeni pro pokryti deficitu v daném tuzemi

Navrh na pokryti deficitu je znazornén v Situaci - navrh opatfeni 1:1000.

pro navrh byla vytyéena nasledujici strategie a tyto zakladni okrajové podminky:

a) zvysSeni nabidky stani na terénu pro zatézovaci stav |. bude realizovano vyhradné
navrhem na zkapacitnéni stavajicich ploch, které bude zajidténo stavebnimi upravami
a zménou organizace dopravy

b) navrhy budou provedeny pfevazné na plochach, které jsou uréeny pro funkci dopravy
v pohybu i v klidu uz ve stavajicim stavu, tzn. bude respektovano stavajici funkcni
¢lenéni ploch v sidlisti

c) upravy budou navrhovany pouze na téch plochach, kde narlst kapacity stani bude
efektivni (pro dosazeni tohoto cile byl stanoven nasledujici parametr:
narust poctu stani o min. cca 20-30%)

d) drobné zasahy do ploch zelené podél stavajicich komunikaci a objektl je tfeba vzit
na védomi, nebot’ Ukolem této studie je pokryt deficit 117 stani pro stavajici stav a
225 stani pro vyhled, tyto zasahy budou vZzdy kompenzovany vysadbou novych
stromu v poctech prevySujicich kaceni stromu stavajicich

€) pro navrh jsme dale uplatnili tyto avahy:

- neni bezpodmine€né nutné pokryvat celych 100% deficitu
- protoze Cast obyvatel ze setrva¢nosti nezméni své chovani



- urc€itou omezenou &ast stani, ktera nejsou v rozporu s obecné platnymi pfredpisy
Ize strpét mimo oficialni parkovisté

Zatézovaci stav | — pokryti stavajiciho deficitu

Navrh opatfeni pro zatézovaci stav | vychazi z prizkumu a analyzy stavajiciho stavu.

Kapacity parkovacich ploch pro zatéZovaci stav | jsou uvedeny v pfiloze Tabulkova ¢ast.

» pro stavajici stav feSi deficit parkovacich a odstavnych stani zjiStény vyhodnocenym
prizkumem provedenym 13.9.2006

e navrhy jsou provedeny pro podokrsky problematické tj. 2, 5, 6, dale pro feSeni ulice
K Cihelné a ulice Kunétické zpracovan navrh i v podokrscich 1,3 a 7

* navrhy jsou provedeny vyhradné na terénu

Zatézovaci stav Il — pokryti vyhledového deficitu (rok 2015)

ZatéZovaci stav 2 je navrZen pro narust poctu vozidel v disledku zvysujiciho se
stupné automobilizace. Pocet obyvatel na sidlisti se nezvysi.

Dle Gdaju Serpanych z dopravnich generel(i a podkladii ze RSD CR ¢&ini:

« stavajici stupen automobilizace vCR 1: 3,5
* vyhledovy stupen automobilizace v CR pro rok 20151 : 2,6

Narast stupné automobilizace pro rok 2015 v CR vzhledem k soudasnému stavu Ize
tedy vydislit pomérem 3,5/2,6=1,35. Uvedeny narlst automobilizace plati pro CR jako celek.
Pro dalSi postup v feSeném uzemi pfedpokladame, Ze se stavajici, v feSeném uzemi zjistény
orientacni stupen automobilizace ve vyhledu zméni ve stejném pomeéru.

Za vySe uvedeného predpokladu lze koeficient rlstu stupné automobilizace 1:3,5
vztahnout pfimo ke stavajicimu poctu vozidel v ¢astech podokrskd vymezenych dle pfilohy
Analyticky vykres. Nami zjistény orientaCni stupefi automobilizace ma potom pouze
informativni charakter a do vypoctu zatézovaciho stavu Il nevstupuje.

Pocet vozidel pro zatézovaci stav Il (rok 2015, stavajici pocet obyvatel) byl tedy
stanoven pronasobenim stavajiciho poctu obyvatel a koeficientu rdstu stupné automobilizace
1:3,5.

« |l. zatézovaci stav feSi vyhledovy deficit parkovacich a odstavnych stani zjiStény
pfepoctem na rok 2015 vysledku prizkumu provedeného v 9/2006

« velikost vyhledového deficitu je cca dvojnasobna proti roku 2006 a proto navrh nefesi
pokryti celého deficitu

6.3. Navrh

6.3.1. Ulice Kunéticka

Ulice je feSena jako hlavni patefni komunikace pro dané uzemi s ohledem na provoz
MHD. Komunikace je feSena jako celek s homogennim uspofadanim a obousmérnym
provozem v celé své délce. Na vychodni strané bude ponechana stavajici hrana komunikace
a cely profil bude rozSifen na zapadni stranu s vykacenim stavajici dozivajici vysadby. Na
vychodni strané jsou navrzeny zalivy pro podélné stani vozidel a na zapadni strané jsou
navrzeny nové zalivy pro kolmé stani, které budou pferuSeny novou nahradni vysadbou. V



napojeni na ulici Brozanskou je pro zklidnéni celého uUseku navrzena zvySena plocha
kfizovatky s novymi autobusovymi zastavkami. Zastavky dopliuji stavajici zastavky pro
zlepSeni dochazkové vzdalenosti. Tento navrh vychazi z pozadavk( dendrologického
prizkumu na zakladé jehoz zavéri maji byt postupné vykaceny obé strany lipové aleje.
Navrh pfedklada novou liniovou vysadbu na zapadni stranu komunikace, pfedpokladame
listnaté stromy stfedniho vzristu.

Na ulici Kunéticku jsou napojeny dalSi dvé plochy pro kolma stani vozidel u drogerie a u
¢p. 100.

Do prostoru nové situovanych zastavek MHD je napojena ulice Brozanska jako
obousmérna s moznosti pokraovani do rozvojové plochy Nova Cihelna.

Sitkové usporadani profilu Kunétické ulice s rozdélenim pro dopravu v pohybu bude
zvyraznéno materialovym feSenim a mirnou vySkovou segregaci parkovacich zalivd od
jizdnich pruhd.

K naroZzim napojenych dopravné zklidnénych komunikaci jsou situovany pfistfesky pro
kontejnery na odpad.

6.3.2. Ulice K cihelné

Pro odstranéni stani na mistni komunikaci K Cihelné na nezpevnénych plochach a to v
rozporu se zakazem zastaveni je proveden navrh oboustrannych kolmych stani v ulici K
Cihelné s respektovanim stavajici hrany komunikace, pfi zachovani stavajicich vzrostlych
stromu na strané do sidlisté.

Porudovani zakona o provozu vozidel na pozemnich komunikacich nedodrZzovanim
ustanoveni o nutné volné Sifce jizdnich pruhl pfi odstavovani vozidel je pokryto navrhem
dostateéného mnoZstvi odstavnych a parkovacich ploch s ohledem na vyhledovy stupen
automobilizace.

Pro zamezeni rychlych prijezdd vozidel a vzhledem k velké intenzité péSich
prechazejicich tuto ulici je navrzeno zklidnéni pomoci Sirokych pfi¢nych praht v kombinaci s
vyvySenim celych ploch kfizovatky. Zklidnéni je navrzeno po usecich cca 100m.

V navrhu jsou respektovana mista pro dopravni napojeni UPce.

Podél zapadniho okraje ulice K Cihelné je navrZzena sdruZzena cyklopéSi stezka s
napojenim do systému cyklo a péSich tras podél ulice Hradecka.

6.3.3. Ulice K Rozvodné

Na ulici K rozvodné jsou v navrhu pfipojeny dvé plochy pro kolma stani v misté
vyraznych deficitd u objektl ¢p. 97,99.

6.3.4. Ulice Brozanska

Ulice zustava v navrhu jako dopravné zklidnéna. Prostorové uspofadani dovoluje
vozovku v jedné vysSkoveé urovni s parkovanim a chodniky nebo stavajici stav s chodnikem
nad zvySenou obrubou. Obé varianty maji své vyhody. Stavebni upravy této ulice
predpokladame aZz v souvislosti s pfipadnymi Upravami IS.

6.3.5. Nové napojeni oblasti

Jizni okraj

e okruzni kfizovatka, doporuCujeme zapojit do OK pét ramen, vcetné nového
kfizovatkového ramene do rezervnich ploch Nova Cihelna

e upozorhujeme na nutnost koordinace PD kfizovatky s navrzenym usporadanim ulice
Kunéticka a K Cihelné



Severni okraj

stavebni upravy ulice Kunéticka kon¢i pfed kfizovatkou s ulici K Rozvodné

stavajici nepiehledna kfizovatka Fablovka je v navrhu feSena v nové poloze véetné
koordinace s dopravnim napojenim rozvojovych ploch Fablovka

6.4. Rekapitulace navrhu v jednotlivych okrscich

6.4.1.Podokrsek 1

» stavajici poCet mist: 120 stani

» stavajici deficit: 0 stani

* navrh pro stav:  +34 novych stani na terénu

e navrh je proveden s ohledem na celkové feSeni ulice K Cihelné a dale s
vyhledem budoucich potfeb stani spojenych s Univerzitou Pardubice

e provedeno navrhem oboustrannych kolmych stani v ulici K Cihelné
s respektovanim stavajici hrany komunikace. PFi zachovani vysadby
vzrostlych stroml na strané k feSenému bytovému okrsku.

6.4.2.Podokrsek 2

» stavajici poCet mist: 80stani

» stavajici deficit: 32 stani

* navrh pro stav:  +68 novych stani na terénu

* na ploSe 2a jako nové parkovaci plochy pied objektem &.p. 97 a 99, doplnéni
stavajicich zalivl

e na plose 2b kde je navrZzeno zkapacitnéni v ulici Kunéticka pfed
vysokopodlaznim objektem ¢€.p. 100

* navrh stani pfed objektem €.p. 100 za ruSené hfisté

6.4.3.Podokrsek 3

» stavajici poCet mist: 14 stani

» stavajici deficit: 7 stani

e navrh pro stav. +10 novych stani na terénu

* zkapacitnéni ulice Kunétické nové podélné stani

6.4.4. Podokrsek 4

« stavajici pocet mist: 0 stani
» stavajici deficit: 0 stani

* vyhledovy deficit: 0 stani

* nefeSeno

6.4.5.Podokrsek 5
» stavajici pocet mist: 89 stani
» stavajici deficit: 22 stani

e navrh pro stav: +18 novych stani na terénu
« navrh je dosazen zkapacitnéni ulice Kunétické, nové podélné a kolmé stani



6.4.6.Podokrsek 6

« stavajici pocet mist: 49 stani

» stavajici deficit: 54 stani

e navrh pro stav: +87 novych stani na terénu

* na ploSe 6a je navrh dosazen zkapacitnéni ulice Kunétické, nové podélné a
kolmé stani

e dale zkapacitnéni stavajicich ploch pred objektem &.p. 116

» v ploSe 2b je navrh proveden s ohledem na celkové feSeni ulice K Cihelné

« dale zkapacitnéni parkovisté u objektu &.p. 117

6.4.7.Podokrsek 7

» stavajici pocet mist: 0 stani

» stavajici deficit: 8 stani

e navrh pro stav: +38 novych stani na terénu

* na ploSe 7a je navrh dosazen zkapacitnéni ulice Kunétické, nové podélné
stani

e na ploSe 7b je navrh dosazen zkapacitnénim ulici K Ciheln&, nové zalivy pro
kolmé stani

7. Projednani studie

Koncept studie byl projednan se zastupci objednatele a v komisich ve dvou fazich.
Pozadavky objednatele z projednani konceptu jsou zapracovany do Cistopisu dila.



A.2. Tabulkova ¢ast



A.3. Grafy obsazenosti ploch
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